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Estimado sefior:

Asunto: Emision de criterio solicitado por el Alcalde Municipal de Canas,
sobre el mantenimiento y construccion de calles pertenecientes a
la Red Vial Nacional con recursos de la Ley n.° 8114

Se procede a referirse al oficio n.” OFC-ALC-662-2024 de 16 de octubre de 2024,
relativo al mantenimiento y construccion de calles pertenecientes a la Red Vial Nacional
con recursos de la Ley n.° 8114.

L MOTIVO DE LA GESTION

En el texto de la consulta, se solicita el criterio por parte del Organo Contralor,
planteando la siguiente interrogante puntual:

(...) ¢Se puede invertir en mantenimiento y construccion y mantenimiento
(sic.) de calles propiedad de la ruta vial nacional, con fondos provenientes
de la ley 8114 y sus reformas?(...).

Respecto de esta consulta, el Alcalde de la Municipalidad de Canas, en su calidad
de consultante en este caso, adjunta el oficio n.° LEGAL-CTJ-013-2024 de 16 de
octubre de 2024, con el criterio legal correspondiente, el cual concluye:

(...) 1- Las municipalidades no pueden avocarse la competencia del Estado
en materia de mantenimiento y conservacion de la Red Vial Nacional, por lo
que no pueden realizar reparaciones o rehabilitaciones en la Red Vial
Nacional, no autorizadas por el Estado.

Contraloria General de la RepUblica
T: (506) 2501-8000, F: (506) 2501-8100 C: contraloria.general@cgrcr.go.cr
http://www.cgr.go.cr/ Apdo. 1179-1000, San José, Costa Rica



http://www.cgr.go.cr/

‘ GR Division de Fiscalizaciéon Operativa y Evaluativa
/,-\—, Area de Fiscalizacion para el Desarrollo Local
Aniversario

DFOE-LOC-1746 2 27 de noviembre, 2024

2- En virtud del principio de cooperacién y colaboracion interinstitucional, las
municipalidades si pueden colaborar con el mantenimiento y conservacion
vial, previa autorizacion del Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

3- Del uso del presupuesto municipal proveniente de la ley 8114, al ser
recursos destinados al mantenimiento conservacion (sic.) de las vias
cantonales, deberan de ser invertidos en la misma, de lo contrario se
enfrentaran a las responsabilidades civiles, administrativas y penales
correspondientes (...).

. CONSIDERACIONES PRELIMINARES

El ejercicio de la potestad consultiva de la Contraloria General de la Republica
(CGR) se encuentra regulado, en el articulo 29 de la Ley Organica de la Contraloria
General de Republica (LOCGR)', en el cual se establece que el Organo Contralor ejerce
la potestad consultiva en el ambito de sus competencias, de manera que atiende las
consultas que al efecto le dirijan los 6rganos parlamentarios, los diputados de la
Republica, los sujetos pasivos y los sujetos privados no contemplados en el inciso b),
del articulo 4, de la indicada ley.

En razéon de lo anterior, se emitid6 el Reglamento de Consultas, en el que se
establecen las condiciones que rigen el tramite y la atencion de las consultas ingresadas
como parte del ejercicio de la competencia consultiva.

De conformidad con los articulos 8 y 9 del citado Reglamento de Consultas, la
CGR no tiene por norma referirse a casos y situaciones concretas que deben ser
resueltas por la Administracion Publica respectiva en el ejercicio de sus competencias,
de tal manera que lo que se emite corresponde a un criterio que no pretende abordar y
mucho menos resolver un caso especifico.

Por lo tanto, debe quedar claro que no se esta brindado una respuesta especifica,
sino que el presente criterio emitido en ejercicio de la potestad consultiva tiene un
caracter general cuyo propdsito es servir de insumo, para que junto con los elementos
facticos y juridicos respectivos, permitan orientar la toma de decisiones de los gestores
publicos directamente responsables de la buena marcha de los asuntos que les
competen.

M. CRITERIO DEL ORGANO CONTRALOR

Resulta oportuno, primeramente indicar que, pese a que la consulta se hace
acompafar de un criterio legal, elaborado por la Abogada y Notaria de la Municipalidad
de Canas, que contesta la pregunta planteada, no se sefnala cual interpretacion o parte
de ese criterio legal, es el que resulta insuficiente para el senor Alcalde Municipal, como

"Ley n.° 7428 de 4 de setiembre de 1994.
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para generarle algun cuestionamiento o polémica, y qué le limita, para tomar la decisién
pertinente, o que justifica de alguna manera, activar el medio consultivo de la CGR.

Senalar la duda razonable, la parte del dictamen que resulta incomprensible o que
constituye una controversia, es necesario en el marco del mejor uso de los -muchas
veces- €escasos recursos publicos con que se cuenta, sin tener que entrar en
suposiciones o reiteraciones, a lo mejor innecesarias.

Este preambulo, es oportuno y se aprovecha, para resaltar la necesidad de
erradicar, la practica de cuestionar la labor que realizan los asesores legales (llamese
directores o encargados juridicos, abogados, etc.) de las instituciones, plasmada en un
criterio o posicion juridica, al consultar a otra instancia u 6rgano, para que brinde un aval
sobre el cuestionamiento ya respondido.

Lo anterior, no significa que no se pueden plantear consultas al Organo Contralor,
que cumplan con los requisitos vigentes. Por lo que, sera cuando se discrepe del criterio
legal emitido, previo a haber comentado y analizado lo pertinente con quien lo formulé,
que se elevara la consulta a la CGR, en lo de su competencia, planteando la duda que
no les permite llegar a un convencimiento total o a la solucién necesaria; agilizando, por
ende, el servicio publico que nos corresponde brindar a todos.

En razén de lo anterior, se hara énfasis en puntos de interés que la CGR requiere
adicionar; para pasar luego a contestar las preguntas, tomando en consideracién que la
consulta fue evacuada.

1. Respecto al destino de los ingresos producto del impuesto Unico a los
combustibles

La Ley de Simplificaciéon y Eficiencia Tributaria (Ley n.° 8114)?, destina un
importante porcentaje del producto del impuesto unico a los combustibles, para cubrir la
conservacion, el mantenimiento rutinario, el mantenimiento periédico, el mejoramiento y
la rehabilitacion de la red de carreteras y caminos publicos del pais. Dentro de ese
destino se fij6 un porcentaje a favor de la red vial nacional y otro para la red vial
cantonal.

Asi, dispone el articulo 5 de la citada Ley n.° 8114, en lo que interesa:

(...) Del producto anual de los ingresos provenientes de la recaudacion del
impuesto unico sobre los combustibles, se destinara un cuarenta y ocho coma
sesenta por ciento (48,60%) con caracter especifico y obligatorio para el
Ministerio de Hacienda, el cual, por intermedio de la Tesoreria Nacional, se lo
girara directamente a cada una de las siguientes instituciones:

2 Ley n.° 8114, publicada en el Alcance n. ° 53 a La Gaceta n. ° 131, de 9 de julio de 2001.
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a) Un veintiuno coma setenta y cinco por ciento (21,75%) a favor del Consejo
Nacional de Vialidad (Conavi) para la atencién de la red vial nacional, los cuales
se destinaran exclusivamente a la conservacion, el mantenimiento rutinario, el
mantenimiento periédico, el mejoramiento, la rehabilitacion y la construccion de
obras viales nuevas de la red vial nacional.

b) Un veintidd ma__veinticin r_cien 22,259 favor I
municipalidades. para la atencion de la red vial cantonal, monto que sera
priorizado conforme a lo establecido en el plan vial de conservacién y desarrollo
(quinquenal) de cada municipalidad. / Dicha red vial esta compuesta por todos
los caminos y calles bajo administracion de los gobiernos locales, inventariados
y georeferenciados como rutas cantonales por estas, y que constan en los
registros oficiales del Ministerio Obras Publicas y Transportes (MOPT), asi
como por toda la infraestructura complementaria, siempre que se encuentre en
terrenos de dominio publico y cumpla los requisitos de ley. / Asimismo, se
consideraran como parte de la red vial cantonal las aceras, ciclovias, pasos,
rutas peatonales, areas verdes y de ornato, que se encuentran dentro del
derecho de via y demés elementos de infraestructura de seguridad vial
entrelazadas a las calles locales y caminos cantonales, el sefialamiento vertical
y horizontal, los puentes y demas estructuras de drenaje y retencion y las obras
geotécnicas o de otra naturaleza asociadas con los caminos. (...) La ejecucion
de estos recursos se realizara bajo la modalidad participativa de ejecucion de
obras. El destino de los recursos lo propondra, a cada concejo municipal, una
junta vial cantonal o distrital, en su caso, nombrada por el mismo concejo, la
cual estara integrada por representantes del gobierno local y de la comunidad,
por medio de convocatoria publica y abierta, de conformidad con lo que
determine el reglamento de la presente ley. (...). (El subrayado no corresponde
al original).

2. Sobre la Red Vial Cantonal

Sobre el destino que se fij6 en la Ley n.° 8114, para el porcentaje a favor de la red
vial cantonal, aumentado posteriormente mediante la Ley Especial para la Transferencia
de Competencias: Atenciéon Plena y Exclusiva de la Red Vial Cantonal (Ley n.° 9329)%;
ya la CGR se ha pronunciado en reiterados oficios®, los cuales son de conocimiento
general y han sido emitidos de manera vinculante.

3 Ley n.° 9329, de 1° de enero de 2016.

4 Ver por ejemplo los oficios n.°s 05128 (DFOE-DL-0421) de 9 de abril de 2019, 05927 (DEQE-DL-0623) de 22 de abril de

2020, 02012 (DFOE-DL-0153) de 10 de febrero de 2021, 22007 (DEOE-LOC-2306) de 29 de noviembre de 2022 y 10736
(DFOE-L.OC-1413) de 15 de agosto de 2023, emitidos por la CGR.


https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2019/SIGYD_D_2019005796.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2020/SIGYD_D_2020006770.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2021/SIGYD_D/SIGYD_D_2021001973.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2022/SIGYD_D/SIGYD_D_2022023473.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2022/SIGYD_D/SIGYD_D_2022023473.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2023/SIGYD_D/SIGYD_D_2023012382.pdf
https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2023/SIGYD_D/SIGYD_D_2023012382.pdf
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En dichos oficios se ha indicado, que el legislador determind, dentro de las
competencias que ejerce el Gobierno Municipal®, que éste debe tomar en consideracion
que las Leyes n.*”* 8114 y 9329, pretenden dar garantia del mantenimiento y
conservacion de la red vial cantonal para un uso 6ptimo de la poblacién del cantén. Asi
las cosas, la Administracién Municipal debe primero garantizar el cumplimiento de los
fines establecidos en esas leyes (construccién, conservacion, sefalamiento,
demarcacion, rehabilitacion, reforzamiento, reconstruccion, concesion y operacion de la
red vial cantonal existente que comprende las aceras, ciclovias, pasos, rutas
peatonales, areas verdes y de ornato en el derecho de via y demas elementos de
infraestructura de seguridad vial y sefalamientos senalamiento vertical y horizontal, los
puentes y demas estructuras de drenaje y retencion y las obras geotécnicas o de otra
naturaleza asociadas con los caminos).

La preponderancia que fue fijada, obedece a un tema de prioridades, dada la
limitacion de los recursos publicos. En consecuencia, la Administracion Municipal, esta
obligada a cumplir con el elemento esencial de la planificacion, ya que, para el
cumplimiento de las normas sefaladas, se establecen como deberes, el ejecutar
proyectos y el contar con planes quinquenales de conservacién y desarrollo vial en el
canton. Es decir, los proyectos de conservacion® tienen que existir de conformidad con
los planes establecidos al efecto, tomando en consideracion, el fin de garantizar una
atencion integral de la red vial cantonal.

Asi, en la atencion de la red vial cantonal requiere distintas acciones, la misma
Ley les indica a los gobiernos locales, una variedad de acciones que debe cumplir a
cabalidad con los recursos provenientes del impuesto uUnico a los combustibles —la
conservacion, el mantenimiento, el mejoramiento y la rehabilitacion de la red vial
cantonal existente—, quedando una habilitacion residual que le da una posibilidad de
construir obra nueva si existe sobrante de recursos.

Con esto, un Gobierno Local debe tener una cartera de proyectos de conservacién
planificados que cubra los fines que la Ley requiere.

Ahora bien, la responsabilidad por la ejecucién de los recursos, esta establecida
en el Reglamento a la primera Ley Especial para la Transferencia de Competencias:
Atencion Plena y Exclusiva de la Red Vial Cantonal” (Decreto n.° 40137-MOPT) y en el

S Articulo 12 del CM.

5 De conformidad con el articulo 1 de la Ley de creacién del Consejo Nacional de Vialidad n.° 7798, la conservacion vial
es un (...) conjunto de actividades destinadas a preservar, de forma continua y sostenida, el buen estado de las vias y los
puentes, de modo que se garantice un servicio 6ptimo al usuario. La conservacion vial comprende todo lo que no alcanza
a ser construccién de obras nuevas o variacién sustancial de estandar de las existentes. Tampoco comprende las obras
de restauracién que se requieren a causa de emergencias (...). Dentro de la conservacion vial pueden distinguirse las
siguientes actividades: mantenimiento (rutinario y periédico), refuerzo, rehabilitacién y mejoramientos puntuales.

" Decreto Ejecutivo n.° 40137-MOPT publicado en el Alcance n.° 41 a la Gaceta n.° 39, de 23 de febrero de 2017.
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decreto Reglamento al inciso b) del articulo 5 de la Ley N.° 8114® (Decreto n.°
40138-MOPT).

El articulo 8 del Decreto n.° 40137-MOPT, dicta respecto a la responsabilidad de
las Municipalidades en la ejecucion de los recursos:

Una vez que las Municipalidades reciban la transferencia de recursos, la
ejecucmn de Ios m/smos sera de Su resgonsabllldad exclusiva z estara

Qromulgue e/ MOPT en e/ e[erCICIO de su_competencia de rector/a tecn/c
conforme lo establece la Ley No. 9329. (El subrayado no corresponde aI

original).

Por su parte, sobre la competencia para la administracion y ejecucion de los
recursos, el articulo 3 del Decreto n.° 40138-MOPT, reza:

A las Municipalidades les corresponde, conforme a su autonomia
constitucional, la administracion y ejecucion de los recursos que establece el
inciso b) del articulo 5 de la Ley No. 8114 para atender la red vial cantonal
de su respectiva jurisdiccion territorial. Las Municipalidades deberan asumir,
de pleno derecho, la responsabilidad por la correcta ejecucion de los
recursos transferidos. Lo anterior contempla la necesidad de contar con el

recurso humano técnico y profesional que ellas consideren adecuado,
encargado del desarrollo de las competencias de gestion vial. Dicho recurso

humano, en su funcion asesora, proporcionara el criterio v los insumos
técnicos a la Junta Vial para el cumplimiento de sus competencias y a las
autoridades municipales para el desempefio de las funciones establecidas
en el articulo 5 del reglamento a la primera Ley Especial para la
Transferencia de Competencias: Atencion Plena y Exclusiva de la Red Vial
Cantonal. (El subrayado no corresponde al original).

El articulo 6 del Decreto Ejecutivo n.° 40138-MOPT, en cuanto al destino de los
recursos, dispone:

El Concejo Municipal, con base en la propuesta de la Junta Vial, destinara
los recursos Droven/entes de la Lev No 8114 exclusrvamente a la

mejoramiento y la rehabilitacién de la red vial cantonal.
Una vez cumplidos estos objetivos, los sobrantes se utilizaran para

construcciéon de obras nuevas de la red vial cantonal.

Las municipalidades podran financiar con los citados recursos, la operacion
de las dependencias técnicas que decidan establecer, encargadas del
desarrollo y de la asesoria para el gjercicio de competencias de gestion vial
y su control. Las actividades a financiar pueden ser tanto gastos corrientes

8 Decreto Ejecutivo n.° 40138-MOPT, publicado en el Alcance n.° 41 a la Gaceta n.° 39, de 23 de febrero de 2017.
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como de capital, necesarias para la gestion vial y que se ajusten a los
principios de razonabilidad y proporcionalidad.

Correspondera a las municipalidades garantizar que los recursos de la Ley
No. 8114 se destinen exclusivamente para los fines descritos en dicha ley, la
Ley No. 9329 y sus reglamentos. La aplicacion o el uso diferente de los
recursos, generara las responsabilidades civiles, administrativas enales

que correspondan. (El subrayado no corresponde al original).

Consecuentemente, es cada Gobierno Local, en atencion a las circunstancias que
se generen en su propio cantén vy las posibilidades que le asigne la normativa aplicable,
el que debe analizar lo correspondiente y asegurar la correcta ejecucion de esos
recursos transferidos para la realizacion de los proyectos, que la red vial cantonal
requiera. Y una vez establecidas las necesidades, cada Municipalidad debe disefiar un
plan de gestién que cumpla prioritariamente con los destinos que la ley fija, siendo que
los fines especificos son claros.

3. Sobre la Red Vial Nacional

Respecto a este punto, conviene definir brevemente, que el Estado Costarricense
es un Estado unitario, que procura alcanzar de la manera mas eficiente los fines,
objetivos y metas que determina el ordenamiento juridico vigente. Nuestra Constitucion
Politica, partiendo de dicho caracter unitario y por razones de limitacién del poder y
funcionales, establecié un disefo organizacional fundado tanto en la divisién de poderes
(articulo 9 de la Constitucién Politica), como en la creacion de un modelo de
descentralizacion administrativa por criterios territoriales y de especializacion®.

Deviene en oportuno, diferenciar entonces, que hay intereses y servicios locales
que le dan contenido al actuar de las municipalidades, y un interés general', atribuido
competencialmente a instituciones técnicas particulares y especializadas, existentes
dentro del Estado. Y es valido aqui, retomar lo considerado por Sala Constitucional en la
resolucion n.° 13577-2007 de las 14:40 horas de 19 de setiembre de 2007", cuando
indicé: (...) esa autonomia de las Municipalidades otorgadas por el Constituyente en el
articulo 170 de la Norma Fundamental (...) no puede entenderse que se trata de una
autonomia plena o ilimitada, pues siempre se encuentra sujeta a ciertos limites, ya que
la_descentralizacion territorial del régimen municipal, no implica eliminacién de las

competencias asignadas a otros drganos y entes del Estado. Es por ello, que existen
intereses locales cuya custodia corresponde a las Municipalidades y junto a ellos,

9 Ver los dictamenes de la Procuraduria General de la Republica (PGR) n.°s C-313-2001 de 14 de noviembre de 2001 y
C-322-2002 de 29 de noviembre de 2002.

° En ese sentido, léase la resoluciéon n.° 4091 de 9 de agosto de 1994, reiterada por la n.° 7528 de 12 de noviembre de
1997 emitidas por la Sala Constitucional.

" Reiterado también en la sentencia de la Sala Constitucional n.° 13381-2006 de las 9:00 horas del 8 de setiembre de
2006 — que reitera el voto n.° 9289-2002 de las 15:12 horas del 24 de setiembre del 2002.
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coexisten otros cuya proteccion constitucional y legal es atribuida a otros 6rganos
publicos™(...) (El resaltado no corresponde al original).

Por lo tanto, particularmente sobre el tema de la red vial nacional, debe tenerse en
cuenta, que, por disposicion expresa del articulo 1 de la Ley General de Caminos
Publicos (LGCP)"™, es al Estado por medio del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes (MOPT), a quien le corresponde la administracion de la red vial nacional, la
cual esta definida en ese mismo articulo y la constituyen tres diferentes clases de
caminos publicos™.

A su vez, el articulo 2 inciso a) de la Ley Organica del MOPT'S, establece que es
ese Ministerio el que tiene la competencia para el mantenimiento y la conservacién de la
red vial nacional.

Ahora bien, la ejecucion de las obras de conservacion vial de la red vial nacional,
también se ejecutan por medio del Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI), que es el
6rgano desconcentrado maximo del MOPT en esa materia, de conformidad con la Ley
de Creacion del CONAVI'®.

En el mismo articulo 5 de la Ley n.° 8114, inciso a), se dispone e impone, un
porcentaje del impuesto unico a los combustibles para la atencion de la red vial nacional
por medio del CONAVI, debiendo destinarse especificamente a la exclusiva
conservacion, mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mejoramiento,
rehabilitacién y construccién, de obras viales nuevas en esa red.

Siendo asi, se puede decir que la potestad de las municipalidades encuentra un
limite, sobre las obras que se realicen en la red vial nacional. Y asi lo ha interpretado la
Procuraduria General de la Republica (PGR), al indicar que seria improcedente
reconocerles a los gobiernos locales un poder de tutelar, mucho menos asumir de
alguna forma, el ejercicio de las competencias del Estado'”.

2. Asimismo, véase la sentencia n.° 20958-2010 de las 16:21 de 15 de diciembre de 2010, emitido por ese mismo
Tribunal y el oficio n.® 06675 (DJ-0782-2011) de 20 de julio de 2011 emitido por la Division Juridica de la CGR

3 Ley n.° 5060 de 22 de agosto de 1972 y sus reformas.

' Carreteras primarias (Red de rutas troncales, para servir de corredores, caracterizados por voliumenes de transito
relativamente altos y con una alta proporcion de viajes internacionales, interprovinciales o de larga distancia),
secundarias (Rutas que conecten cabeceras cantonales importantes -no servidas por carreteras primarias- asi como
otros centros de poblacion, produccion o turismo, que generen una cantidad considerable de viajes interregionales o
intercantonales), y terciarias ( Rutas que sirven de colectoras del transito para las carreteras primarias y secundarias, y
que constituyen las vias principales para los viajes dentro de una region, o entre distritos importantes).

5 Ley n.° 3155 de 5 de agosto de 1963 y sus reformas.

6 Ley n.° 7798 de 30 de abril de 1998 y sus reformas.

7 En dictamenes como el n.° C-004-2004 de 7 de enero de 2004 o el n.° C-135-2015 de 04 de junio de 2015.


https://cgrfiles.cgr.go.cr/publico/docs_cgr/2011/SIGYD_D_2011011479.pdf
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4. Relacion de colaboracién entre las Municipalidades y el Estado

Sin perjuicio de lo expuesto hasta ahora, se rescata la posibilidad de celebrar
convenios que reflejen la eventual coordinacion o labor conjunta que puede darse entre
las Municipalidades y el Gobierno Central, esto con el fin de cooperar con el Estado en
el mantenimiento de la red vial nacional, cuando algunas de sus rutas inciden en el
bienestar general del respectivo cantén, pero siempre dentro del marco de posibilidades
que otorgue la normativa vigente'®.

Entonces, dado que los intereses de caracter nacional deben coexistir a la par de la
autonomia municipal, entre las Municipalidades y el Estado, puede y debe existir una
relacién armonica de contribucién implicita; con lo cual, aunque las competencias entre
la Administracion Nacional y las Municipalidades estén claramente definidas y
delimitadas -a fin de garantizar la armdnica aplicacion de la politica gubernamental,
estatal y municipal-, la existencia de un deber de coordinaciéon y cooperacion, se da,
para garantizar el bien comdn'®.

En razén de lo anterior, les correspondera a las entidades interesadas determinar
si es posible suscribir un convenio con el CONAVI y requerir la autorizacién respectiva al
jerarca del MOPT, para desarrollar un proyecto de mantenimiento y construccion en la
RVN, que se ajusta a las disposiciones aqui apuntadas y al ordenamiento juridico
vigente; y de ser el caso, los jerarcas seran responsables de adoptar las medidas de
control interno que se requieran para garantizar el buen uso y disposicién de los fondos
publicos, teniendo en cuenta que los recursos provenientes de la Ley n.° 8114 ya han
sido distribuidos y canalizados para la atencion de toda la red vial costarricense, pero
que los porcentajes tienen un destino especifico.

\"A CONCLUSIONES

1. La Ley n.° 8114 destina un importante porcentaje del producto del impuesto
unico a los combustibles, para cubrir la conservacién, el mantenimiento
rutinario, el mantenimiento periddico, el mejoramiento y la rehabilitacion de la
red de carreteras y caminos publicos del pais, tanto los pertenecientes a la red
vial nacional como a la red vial cantonal.

2. Las Leyes n.”® 8114 y 9329, y los Reglamentos n.** 40137 y 40138, regulan lo
pertinente en materia de red vial cantonal, pretendiendo garantizar un uso
optimo de la poblacion de cada cantén, siendo prioridad el cumplir con la
construcciéon, conservacion, sefialamiento, demarcacioén, rehabilitacion,
reforzamiento, reconstruccion, concesion y operacién de la red vial cantonal
existente, y solo si hay remanente construir obras viales nuevas.

'® Por ejemplo el articulo 2 de la LGCP y el 13 del CM, siempre que se cumplan los recaudos establecidos por el mismo
ordenamiento juridico.

® Para mayor detalle se pueden consultar oficios como los n.°s 07052 (DCA-1835) de 23 de mayo de 2018 y 15562
(DCA-2950) de 28 de noviembre del 2016, emitidos por la CGR.
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3. La conservacion y mantenimiento de la red vial nacional es una competencia
que el ordenamiento juridico le atribuye al MOPT, el cual la ejecuta también a
través de uno de sus érganos desconcentrados, el CONAVI.

4. Las municipalidades no podrian avocarse las competencias nacionales en
materia de conservacion y mantenimiento de la red vial nacional, pero el
ordenamiento juridico, bajo los principios de coordinacion y colaboracion
interinstitucional, posibilita la celebracion de convenios y el requerimiento de
las autorizaciones correspondientes, que deben ser valorados por las mismas
partes interesadas, sabiendo que cada porcentaje alli establecido debe
destinarse exclusivamente la RVN o a la RVC.

Finalmente, la Contraloria General de la Republica se encuentra en un proceso de
mejora continua con el proposito de ofrecer productos y servicios de calidad,
promoviendo para ello la implementacion de procesos agiles, flexibles, simples y con
enfoque al cliente. Por tal razén, pone a disposicién de las personas un medio de uso
sencillo para la presentacion de sus documentos. Le motivamos a hacer uso de este
medio, el cual en el corto plazo se constituira en el medio oficial de presentacion de
correspondencia ante la Contraloria General de la Republica, sustituyendo al correo
electronico. Este medio se encuentra en el siguiente link:

https://www.cgr.go.cr/05-tramites/pres-docs-cgr.html

Atentamente,

Licda. Vivian Garbanzo Navarro Licda. Maria del Milagro Rosales Valladares
Gerente de Area Fiscalizadora
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